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Tapa—Kadrina km 193,422—-194,738 (N1). Raudteeldigu 6gvendamine To66 nr 01-2024

1. Uldosa

Tapa—Kadrina km 193,422-194,738 raudteeldik paikneb Ladne-Viru maakonna Kadrina valla
Mio kiila ja Kadrina alevike territooriumil (kii tunnusega 27302:002:1150 ja 27304:004:0980).
Ogvendataval 18igul asuvad Kadrina maanteeviadukt (riigitee nr 5 Pirnu-Rakvere-Sdémeru tee)
ja Loobu joe raudteesild. Ogvendatavast raudtee 15igust 16una pool kulgeb raudteega paralleelselt
riigitee nr 17141 Assamalla-Kadrina tee ning raudteest pohja poole jdib riigitee 17151 Polma-
Kadrina tee.

Raudtee olemasolev plaanigeomeetria voimaldab reisirongidel sdita maksimaalse kiirusega
120 km/h.

Uleriigilise planeeringu ,,Eesti 2030+ jidrgi peavad reisirongiliikluse kiirus, sagedus ja
kasutusmugavus kasvama koigis Eesti jaoks tdhtsates suundades. Tulevikus tuleb rongide
maksimaalset lubatud piirkiirust suurendada Tallinna—Narva—Peterburi, Tallinna—Tartu—Pihkva
ja Tartu—Valga—Riia liinidel kuni 160 km/h. Sellest seisukohast ldhtuvalt on koostatud projekt
Tapa—Kadrina km 193,422-194,738 raudteeldigu dgvendamiseks.

Raudteeldigu dgvenduse viljachitamiseks ei piisa olemasolevast raudteemaa territooriumist ja
projektile on lisatud krundijaotuskava. Projekti jdrgi toimub raudteeldigu Ogvendamine

ca 1,32 kilomeetri ulatuses.
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Tapa—Kadrina km 193,422—-194,738 (N1). Raudteeldigu 6gvendamine To66 nr 01-2024

Tapa—Kadrina jaamavahe on iiheteeline ja varustatud automaatblokeeringuga. Olemasolev

raudtee on raudbetoonliipritel ja roobastega 60El. Liiprite epiiiir koveral teeldigul on

2 000 liiprit/km, sirgetel teeldikudel 1 840 liiprit/km. Uued foorid paigaldatakse vastavalt taristu

CCS-siisteemi moderniseerimise projektile.

Projekteerimise tildnouded:
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maksimaalne lubatud litkumiskiirus jaamavahel reisirongidele 160 km/h;
vedurite teljekoormus 32 t/teljele;

roopmelaius 1 524 mm;

liiprite epiiiir 1 840 liiprit/km;

minimaalne ballasti paksus liipri all 35 cm;

ballastiprisma laius 3,85 m;

raudtee peab olema pikkrodbastega.

Projekteerimise ja ehitamise normatiivsed alusmaterjalid (seadused, miirused, standardid ja

juhised):
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Ehitusseadustik (RT I, 30.06.2023, 3);
Raudteeseadus (RT I, 30.06.2023, 62);
Raudtee tehnokasutuseeskiri (RT I, 11.08.2023, 6);

EVR tegevuseeskirja lisa nr 45 ,Raudtee roopmelaiusega 1520 mm ehitusnormid ja
projekteerimine CHull 32-01-95 (Moskva, 1995);

EVR tegevuseeskirja lisa nr 52 ,,Raudteed roopmelaiusega 1520 mm CTH L-01-95, Moskva
1995;

EVR tegevuseeskirja lisa nr 33 ,,AS EVR Infra pikkroobastega teede ehitamise ja hooldamise
juhend®;

EVR tegevuseeskirja lisa nr 33 ,,Pikkroobastega tee ehituse, paigaldamise, korrashoiu ja remondi
tehnilised juhised®, kinnitatud VF teedeministri asetditja poolt 31.03.2000;

Tee projekteerimise normid (RT I, 22.11.2023, 9);

Transpordiamet. Riigiteede liikluskorralduse juhend. Nouded liikluse korraldamisele,
liikluskorraldusvahenditele ja nende kasutamisele;

EVS-EN 1317. Teepiirdesiisteemid.

Kiesoleva projektiga on ette nihtud jargmised pohitood:

raudtee maa-ala puhastamine vdsast ja puudest vastavalt vajadusele;

olemasoleva raudtee demonteerimine;

muldkeha laiendamine/rajamine;

liiva ja killustiku segust 30 cm paksuse kaitsekihi rajamine;
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- raudbetoonist liipritel 60E1 roobastega raudteede paigaldamine;

- raudtee ballasteerimine graniitkillustikuga liiprite alt 35 cm paksuselt;
- kraavide/kiivettide sisseldikamine ja drenaaZi rajamine;

- bermi rajamine;

- raudtee juurdepdisu rajamine;

- hooldustee ja kraavi ristumiskohta sademeveetoru @500 paigaldamine;
- raudtee parandamine plaanis ja profiilis;

- porkepiirde paigaldamine;

- raudtee maa-ala planeerimine ja heakorrastamine.

Ulejsinud seotud to6d teostatakse eraldi projektide alusel:

1 side- ja turvangusiisteemi rekonstrueerimine/rajamine;

1 kontaktvorgu liini rajamine dgvendatava raudtee korvale.

Tapa-Kadrina Ogvenduse ehitusprojekti koostamise aluseks on TTJA poolt 29.03.2023
viljastatud projekteerimistingimused nr 2311802/01221.

Tabel 1. Kooskolastuste koondtabel

J r Organisatsioon Kooskélastuse number ja Mirkused
kuupiaev

Telia Eesti AS 28.02.2024, nr 38696134 Kooskolastatud
tingimustega, vt Lisa 1.1

2 Elektrilevi OU 28.02.2024, nr 7535507177 Kooskolastatud
tingimustega, vt Lisa 1.2

3  Transpordiamet 28.02.2024, nr 38696134 Kooskolastatud

tingimustega
4 EVR Teeamet
5 EVR Elektrivorkude amet

8 EVR Telekomi- ja
turvanguamet
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Tapa—Kadrina km 193,422—-194,738 (N1). Raudteeldigu 6gvendamine To66 nr 01-2024

2. Geodeetilised uurimistood

Vili- ja kameraaltood tehti OU Raxoest poolt 2021. aasta suvel. Koordinaadid on L-EST97
siisteemis, korgused EH2000 siisteemis. Objektile rajati moddistusvork, mille punktideks
paigaldati armatuurvardad. Korguslikuks sidumiseks rajati nivelleerimiskidik riiklike
korguspunktide vahel. Reaalaja GNSS seadmega Trimble R8 GNSS koordineeriti mdddistusvork
ja jareltootluse kaigus toodeldi andmed Trimble Bussiness Centre tarkvaraga. GNSS
piisijaamadeks on Geosoft OU piisijaamade vork GEOS Trimble® VRS Now Eesti GNSS, mis
on registreeritud Maa-ametis. Moddistusvorgu baaspunktide alusel teostati tahhiimeetriline
moddistus. Maa-ala moddistati tapsusega M 1:500.
Kasutatud instrumendid ja tehnika

1 Trimble S9R elektrontahhiimeeter tidpsusega 0,5 (nurk), +1 mm +2 ppm (joon)
Trimble S5R elektrontahhiimeetrit tdpsusega 2” (nurk), + 1 mm + 2 ppm (joon)
Trimble R8S GNSS
Joonestusprogramm Trimble Business Center ja AutoCAD Civil 3D 2020
Trimble DiNi digitaalne nivelliir 0,3 koodlatiga Imm 1 km kohta
Trimble GEDO CE 2.0 TRACK MEASUREMENT SYSTEM

I N I A Ny I

3. Geoloogilised uurimistood

Geotehnilise uuringu vilitoé teostas Tapa—Narva 16ikudel OU Reaalprojekt oktoobris ja
novembris 2023. aastal. Tellija poolt médidratud kohtadesse rajati kokku 68 uuringupunkti, millest
40 juurde rajati ka 160kpenetratsioonikatse. Uuringupunktid tehti maksimaalse stigavusega 10,75
meetrit. Uuringu teostamiseks kasutati roomikutel puuragregaati GM 65 GTT. Puuraukudes
esinenud kihid kirjeldati ja moddeti. Samuti kontrolliti puuraukudes pinnasevee esinemine ja
moddeti selle tase. Saadud tulemuste pohjal vormistati aruandes sisalduvad puurtulbad (lisa 1)
ning jooniste 10ppu lisatud ldbildiked.

Puuraukudest voeti 79 pinnaseproovi, millest 11 katsetati TREV-2 Grupp AS laboris. Lisaks
médrati looduslik veesisaldus 26 proovist. Tapa—Kadrina dgvendatav ala asub Pandivere
korgustiku pohjapoolses osas, kus reljeef on muutlik. Maapind langeb valdavalt ld4ne suunas.
Loigust itta jadb Loobu joe org ja Kadrina paisjarv. Uuringupunktide suudmete iimbruses jadvad
absoluutkorgused vahemikku 81,0...85,2 meetrit.

Pinnakate koosneb valdavalt moreenist, milles vOib esineda kruusasemat pinnast.

Uldgeoloogiliste andmete kohaselt moodustab aluspdhja Ordoviitsiumi ladestu lubjakivi, mis
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asub rohkem kui 5 meetri siigavusel. Uuritud ala jddb mattunud oru harude vahele ning selle
idaosa 1dbib Joepere rike.

Antud 10igul teostati uuringupunktid nr 1...10, millest esimesed viis asuvad raudteest 1duna pool
ja tllejddnud pohja pool. Jirgnevalt on iseloomustatud uuritud ala geoloogilises 1dikes
viljaeraldatud pinnaseid kihi kaupa:

Kiht 2. saGr / liivane kruus — levib ainult puuraugus nr 6, kus see asub 0,35 meetri paksuselt
mulla kihtide vahel.

Kiht 4. Tiitepinnas — esineb valdavalt raudeest Iduna poole tehtud puuraukudes kuni 2,15 meetri
paksuselt, kohati esineb dhuke kiht ka raudteest pohja pool. Valdavalt koosneb téditepinnas
killustiku ja mulla segust (4a). Puuraukudes nr 4 ja 6 levib ka tuha kiht (4b), mis on tumehalli
vérvusega ja osaliselt tsementeerunud.

Kiht 5. Muld - levib maapinnal ja kohati ka téditepinnase all 0,1...0,85 meetri paksuselt. Pinnas
voib olla kivine.

Kiht 13. sasiCl / liivane mollsavimoreen — moodustab moreenide iilemise osa kahes
idapoolsemas puuraugus nr 9 ja 10. Kihi paksus on 1,2...1,9 meetrit. Moreen on pruuni
virvusega, pehme kuni sitke konsistentsiga (13a) ja visuaalsel hinnangul sisaldab see kruusa kuni
5%.

Kiht 14. grsasiS / kruusane liivane mollpinnas (moreen) — esineb suuremal osal 16igust mulla
ja téditepinnaste all paksusega 0,7...2,4 meetrit. Pinnas on pruunikaskollase virvusega ja sisaldab
kruusa 20-30%. Laborianaliiiisi alusel on moreen viheplastne (voolavuspiir WL=21,3%,
plastsusarv IP=8,1). Kihi konsistents on sitke (14a).

Kiht 15. sasiGr / liivane molline kruusmoreen — levib uuritud 16igu ulatuses maapinnast
1,1...3,6 meetri siigavusel ja seda 1dbiti kuni 4,15 meetrit. Pinnas on kdva konsistentsiga, kohati
esineb stigavamal 1dbildikes sitke vahekiht, ja visuaalsel hinnangul sisaldab kruusa 40-50%.
Pinnaseveetase. Vilitoode ajal (30. — 31.10.2023) ilmus pinnaseveetase uuritud 1digu alguses ja
16pus maapinnast 2,0...2,5 meetri siigavusel, absoluutkdrgusel 78,55...83,05 meetrit.
Pinnaseveetaseme liikumine toimub itta ja lddnde madalamate alade suunas. Moreen on vett

halvasti juhtiv pinnas ja seetottu vOib hooajaliselt selle kihipindadele koguneda ajutine iilavesi.
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4. Raudtee pealisehitis

Ogvendataval peateel on ette nihtud jirgmine pealisehitise konstruktsioon:

Roobaste tiilip: 60E1 R350 HT

Liiprite tiitip: raudbetoon (W14 rodpakinnitussiisteemiga)
Liiprite epiiiir: 1 840 tk/km

Ballasti tiiiip: graniitkillustik, fraktsioon 31,5-63 mm
Ballastikihi paksus liiprite all: 35 cm

Ballastiprisma laius: 3,85 m

Enne demonteerimistoode algust markeeritakse roopmestikugrupi esindaja poolt defektsed
kohad. Defektsed roopad tuleb 16igata 5,5 m pikkuseks ja roobastee Tenconi isoleerlukkudega
12,5 m pikkuseks ning transportida To6votja poolt ASi Eesti Raudtee kesklattu.

Pikkroopa 1dikamisel tuleb kasutada tooriistu, mille abil 16ige oleks geomeetriliselt dige ning
tuleb arvestada kontakt- vdi termiitkeevituste asukohtadega. Minimaalne vahekaugus 1dike ja
keevituse asukoha vahel peab olema 4,5 m. Pikkroopa kokku keevitamisel tuleb koik
keevislukkude tolerantside mootmised teostada digitaalseseadmega (seade peab olema
kalibreeritud), mis peab véiljastama digitaalse aruande ja need tuleb esitada Tellijale. Isoleerluku
komplekteerimisel tuleb esitada teostusakt, mis peab sisaldama poldiavade korgused rodpatallast,
poldiavade kaugused roopaotsast, poldi avade faasimise olemasolu ning peab olema allkirjastatud
ka Tellija omanikujdrelevalve poolt. Akti vormi annab Tellija. Pikkroobastee terves ulatuses peab
olema iga 500 meetri jirel markerliiprid (vastavalt iga kilomeetri- ja piketiposti 5/6 kohal).
Markerliiprid peavad olema véarvitud kollaseks. Markerliipritele tuleb kanda peale markermirgid
nii liipritele, kui ka rodbastele vasaku ja parema rodpaniidi sisekiilgedele, pirast pikkroobastee
neutraliseerimist. Tellija annab markeerimise joonise niidise. To6votja on kohustatud esitama
iga pikkroopa temperatuurikinnituse aktid. Akti vormid annab Tellija. Pdrast iihe kuu mo6dumist
peab kontrollima kinnitusi momentvotmega, ilma spetsiaalse méérdeta poltide pingutusmoment
on 1500 Nm ja spetsiaalse miidrdega 950 Nm, nagu ettekirjutatud isoleerlukkude ,,TENCONI*

paigaldamise juhendis.
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5. Raudtee plaan ja profiil

5.1. Tee plaan

Olemasolev Tapa—Kadrina raudteeldik on iiheteeline ja varustatud automaat-blokeeringuga.
Ogvendataval raudteeldigul asub Kadrina maanteeviadukt ja Loobu joe sild. Raudtee on
raudbetoonliipritel ja roobastega UIC 60E1. Liiprite epiiiir koveral teeldigul on 2 000 liiprit/km,
sirgetel teeldikudel 1840 liiprit/km. Ogvendataval raudteeldigul on iiks kdver raadiusega
1 020 m, mis vOimaldab reisirongidel sdita maksimaalse kiirusega 120 km/h.

Tapa—Kadrina jaamavahe projekteeritud maksimaalne lubatav kiirus on 160 km/h. Projekteeritud
raudtee kilometraazi alguspunkt on seotud Tapa—Kadrina keskremondi projektiga (t66 nr 01-
2020). Raudteeldigul km 193,422-194,737 on projekti jirgi ette ndhtud uue raudtee pealisehitise
paigaldamine ettevalmistatud muldele.

Loobu joe raudbetoonist sild km 194,718 on heas seisukorras (remonditud 2019), mistdttu piisab
liiprite alt minimaalsest killustiku viljaldikamisest (ca 5 cm paksuselt). Pikkroobaste 16ikamine
ja keevitamine silla piirkonnas teostada vastavalt Pikkroobastega teede ehitamise ja hooldamise
juhendi punktile 5.8.

Antud projekti jirgi toimub raudtee dgvendamine ca 1,32 kilomeetri ulatuses. Ogvendatavale
raudteeldigule on projekteeritud kaks kdverat raadiusega 1 500 ja 3 000 m. 1 500 m raadiuse
suurendamist takistab olemasoleva Kadrina viadukti tugisammas. Ogvenduse viljachitamisel
litheneb raudteeldigu pikkus 2,07 m vorra. Murtud pikett pikkusega 97,92 m on projekteeritud
vahemikku km 194,8-194,9.

Enne ehitustoode algust tuleb looduses maha mirkida raudtee telg ja iseloomulikud
projekteeritud tee-elemendid (sirged, koverad). Viljamirgitud punktid tuleb looduses
kindlustada ning vastavalt vajadusele taastada voi uuesti vilja mirkida. Raudtee ballasteerimise

jarel keevitatakse pikkroopad kokku.
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5.2. Tee pikiprofiil

Pikiprofiilil varieeruvad projekteeritud pikikalded vahemikus O0...5,36%0¢. Pikikalded on
projekteeritud selliselt, et juhtkallete erinevus ei iileta 8,53%o. Pikiprofiili naaberelementide
pikikallete algebralisel erinevusel iile 2,3%0 on need tihendatud vertikaalkdveraga R=15 000 m.
Vertikaalkdverate asukoht on valitud selliselt, et need ei kattuks plaanigeomeetria siirdekdverate

asukohaga.

6. Muldkeha ja veeviimarid

Enne mullatodde algust puhastatakse raudtee maa-ala vOsast ja puudest. Toode kdigus vilja
kaevatavat pinnast kasutatakse raudtee hooldusraja rajamiseks, muldkeha jalami kindlustamiseks
ja vajalikes kohtades tditepinnasena raudtee maa-ala tasandamiseks, profileerimiseks ning
heakorrastamiseks. Puistangu pealispinnale tuleb anda pdikkalle vihemalt 2% muldest eemale.
Tootsooni sattuvate kaablite tdpne asukoht ja siigavus médrata Surfimise teel kaablite haldaja
juuresolekul, toode teostamisel tagada kaablite ning seadmete siilivus.
Enne mulde rajamist eemaldada mulde alla jddv muld ja tuhk. Kihis nr 4a (tditepinnas) esinev
mulla ja killustiku segu on viga muutuva koostisega, mistottu peab selle kihi sobivust mulde
aluspinnasena hindama kaevetoode ajal. Kaevetoode kdigus tuleb arvestada asjaoluga, et
aluspinnastena esinevad savi- ja moreenpinnased on kiilmakerke- ja leondumisohtlikud pinnased
ning kaevikus pikemalt vee alla jaddes need leonduvad ning kaotavad tunduvalt oma
geotehnilistes omadustes. Kaevikutesse kogunenud vesi tuleb voimalikult kiiresti eemaldada.
Savi- ja moreenpinnased on kiilmakerkeohtlikud pinnased. Mulde dreenkihi ja savi sisaldava
aluspinnase eraldamiseks kasutada geotekstiili, kui ballastialuse kihi ja dreenkihi paksus kokku
on viiksem kui 1,5 m.
Muldkeha poikprofiili tiitipilised néitajad on jirgnevad:

e muldkeha laius 7,6 m; nolva kalle on 1:1,5;

e muldkeha pealispinna pdikkalle 2,5% ja aluspinna pdikkalle 4,0% veeviimarite poole;

e muldkeha materjali filtratsioonimoodul peab olema vidhemalt 0,5 m/60p.
Muldkeha projekteerimisel on arvestatud veeremi maksimaalseks teljekoormuseks 32 t/teljele.
Uue muldkeha pealispind kindlustatakse 30 cm paksuse peenkillustiku ja liiva seguga (suhtega
1:1). Ballastialune kiht viiakse olemasoleva mulde pealispinnaga kokku tilemineku suhtega 1:20
6 m pikkusel 16igul (tdpne asukoht joonisel 2). Muldkeha iilemise 1,0 m paksuse kihi minimaalne

tihendustegur peab olema viahemalt 0,98, alumistel kihtidel 0,95. Muldkeha pealispinna
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tihendamisel tuleb saavutada selle elastsusmoodul vihemalt 120 MPa (mdddetuna Inspector voi
Loadman seadmega).

Muldkeha kahepoolne pealispinna kalle 2,5% on suunatud muldest eemale. Kdveral teeldigul
peab peatee mullet laiendama kovera viliskiiljel vastavalt raadiusele 40 cm (R 1 500 m) voi
20 cm (R 3 000 m) vorra (vt joonis 3). Kui olemasoleva muldkeha kdrgus on suurem kui 1 m, on
selle laiendatavas piirkonnas vajalik ndlvale astmete sisseldikamine. Muldkeha rajamisel tuleb
seda kihtide kaupa tihendada, kusjuures kihi paksus tuleb valida vastavalt kasutatavale
tihendamisseadmele, kuid see ei tohi olla paksem kui 30 cm. Astmete sisseldikamine ja
tihendamine peab toimuma jark-jargult laiendatava mulde jalamilt iilespoole liikudes. Erinevate
kihtide segunemise drahoidmiseks peab kasutama geotekstiili. Uue muldkeha ndlvad tuleb
kindlustada kasvupinnase lisamise (h=5...7 cm) ja murukiilviga (vdib asendada hiidrokiilviga).
Veeviimarid. Vee drajuhtimine raudtee muldkeha juurest toimub kraavide ja kiivettide abil.
Projekti jargi toimub vee dravoolu kraavide ja kiivettide viljaldikamine ning drenaazi rajamine.
Kui kraavide pikikalle iiletab 7%o, tuleb selle pohi kindlustada killustikuga. Km 193,954-194,100
ei ole kitsaste olude tottu Assamalla-Kadrina maantee ja raudtee vahele voimalik kaevata kiivetti,
mistdttu on selles piirkonnas ette ndhtud drenaaZisiisteemi véljachitamine teleskoopkaevudega
@400 (settepesaga 200 mm) ja drenaazitorudega 3200 mm.

Km 193,51-193,91 on raudteest paremal pool maapinna kalle suunatud raudtee poole. SeetSttu
on antud 10igul muldest paremale poole projekteeritud 4,1 m laiune berm, millele on ette ndhtud
rajada pinnasest mitteavalik raudtee juurdepiis laiusega 3,0 m. Projekteeritud juurdepidisutee
ristumisel kraaviga on ette ndhtud sademeveetoru @500 paigaldamine. Sademevee toru ja
drenaaZzitoru pdised peab kindlustama kividega.

Muinsuskaitse. Kaevetoodel arvestada arheoloogiliste leidude ja arheoloogilise kultuurkihi

ilmsikstuleku voimalusega. Muinsuskaitseseadusest tulenevalt (§31 1g 1, § 60) on leidja sellisel
juhul  kohustatud t60d katkestama, jdtma leiu leiukohta ning teatama sellest

Muinsuskaitseametile. Mullatodde 10ppedes peab maa-ala olema planeeritud ja heakorrastatud.

7. Sidekaablite teisaldamine ehitustsoonist

Raudtee ja piirdeaia ehitustsooni jddvad kolm EVR-le kuuluvat sidekaablit, millest iiks on
tthisomandis AS-ga Telia Eesti (iimberpaigaldamine teostada vastavalt Telia tehnilistele
tingimustele nr 38239827). Projektiga on ette ndhtud nende kaablite ehitustsoonist véljaviimine
(tdpne asukoht vt joonisel 1). Tditepinnas kaablite kohal peab olema vihemalt 70 cm paksune ja

see ei tohi sisaldada suuri kive, mulda, turvast, kinde ega juurikaid. Kaablid tuleb iimbritseda
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vihemalt 15 cm paksuse liivakihiga ja tdhistada 30 cm korgusel kaablist kollase mérkelindiga.
Kaablite ristumisel hooldustee ja drenaaZiga peab need kaitsma 110 mm labimddduga plastist
poolitatavate kaitsetorudega. DrenaaZzi 1dbildige optilise kaabliga ristumiskohas on niidatud

joonisel 3.

8. Porkepiire

Ogvendataval 16igul km 194 066,09 ristub raudtee Kadrina viaduktiga (riigitee nr 5 Pirnu
Rakvere-Someru km 157,987). Projekteeritava dgvenduse 16igul ca km 193,900 — 194,400 jadb
roobastee teljest paremale kuni 6,3 m kaugusele riigitee nr 17141 Assamalla-Kadrina tee.
Riigitee vasakpoolsel sdidusuunal on 16igul km 14,53 kuni 14,93 kehtestatud kiiruspiirang
50 km/h. Kiirust on langetatud astmeliselt ning Kadrina viadukti juures on 70 km/h
kiiruspiiranguga 161k km 14,93 kuni 15,063.

Parempoolsel sdidusuunal viadukti juures tidna kiiruspiirang puudub. 50 km/h kiiruspiiranguga
16ik 16ppeb enne viadukti km 14,553 (kiiruspiirang 50 km/h antud sdidusuunal on kehtestatud
500 m pikkuse mgjuulatusega mis 16ppeb enne viadukti km 14,553).

Maantee parempoolses servas on viadukti sammaste juures ca 48 m pikkune pdorkepiire, mille
otsad on ankurdatud 12 m pikkuste mahaviikudega (piirde ulatus ca 12 m enne sammast +
mahaviigud). Kuna dgvendusest tingituna nihkub raudtee vorreldes tidnase asukohaga riigiteele
lahemale ning riigitee ldheneb raudteele terava nurga all, on antud projektiga ette nihtud
olemasoleva porkepiirde paigaldamine asendiplaanil toodud ulatuses 0,5 m kaugusele katte
servast. Paigaldatav piire peab olema ohjeldamise tasemega N2 ning suurima lubatud
diinaamilise ldbipaindega 1,1 m. Paigaldatav pdrkepiire on ette nidhtud iihendada olemasoleva
porkepiirdega. Olemasolev mahaviik tuleb demonteerida ja tagastada tee valdajale.
Projekteeritava piirde 10ppu tuleb paigaldada uus 12 m pikkune mahaviik.

Porkepiirde algus ja 10pp peavad olema tihistatud kahe kollase tidhispostiga. Kollased tdhispostid
on ette ndhtud paigaldada kogu piirde ulatuses vastavalt asendiplaanil toodule. Tahispostid tuleb
paigaldada piirdeelemendi taha samale joonele piirdepostidega.

Soéidukipiirdesiisteem peab vastama standardisarja EVS-EN 1317 nduetele.

Porkepiirde paigaldamise ajaks on vajalik sdidutee kitsendamine, t60tsooni tdhistamine ning
ajutise kiiruspiirangu kehtestamine tootsooni ulatuses, ldhtuda midrusest ,,Nouded ajutisele
liikluskorraldusele®. Toovotjal tuleb enne toodega alustamist koostada ajutise liikluskorralduse

skeem ning kooskolastada see Transpordiametiga.
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9. Piirdeaed

Kéesoleva projektiga on ette ndhtud piirdeaia paigaldamine raudteemaale kahele
katastriiiksustele aadressiga Tapa-Narva 191,6-194,0 km (tunnus 27302:002:1150) ja Kadrina
raudteejaam (27304:004:0980) ning autovidrava paigaldamine raudteemaale hooldussoidukite
juurdepddsu tagamiseks. Piirdeaia ehitamise eesmirgiks on inimeste ohutuse suurendamine,
takistades nende liikumist raudteele selleks mitte ette ndhtud kohtades. Piirdaia ja autovirava
asukoht on toodud joonisel 5. Piirdeaed ei piira liikumist Loobu joe kallasrajal, tara kaugus

joesdngist on vihemalt 10 m.

9.1. Tarindid

Projekteeritava piirdeaia korguseks on ca 2 m. Piirdeaed koosneb keevisvorgust koos aiapostide
ning posti vundamentidega. Piirdeaed valmistatakse ilmastikukindlast materjalist, koik
elemendid on tsingitud ja kaetud rohelise PVC kattega. Korgusega 2030 mm keevisvorgu silma
modst nii vertikaal-, kui horisontaalsuunas on mitte rohkem, kui 50x50 mm. Traadi 1dbimdot (nii
vertikaal- kui horisontaaltraat) peab olema minimaalselt 3,0 mm. Piirdeaia iilemisele ja alumisele
servale ning keskele on ette ndhtud raudtee poolel kolm rida tsingitud 16ikekindlat okastraati.
Piirdeaia postid peavad olema pikkusega vihemalt 2700 mm. Tugipostid peavad olema
paigaldatud védhemalt jargmistesse kohtadesse: piirde algusesse ja I0ppu, igasse nurka,
kohtadesse kus piire muudab suuna, piirde sirgjoonelistes 16ikudes iga 25 m tagant. Tugipostide
1dbimodt on minimaalselt 60 mm ning posti seina paksus minimaalselt 2,0 mm.

Koik postid peavad olema varustatud niiskus-, vee-, kiilma- ja UV-kindlast rohelist virvi
plastikust korkidega. Koigile tugipostidele peavad olema piirde igas suunas paigaldatud
minimaalse diameetriga 38 mm kaldtoed. Reapostide samm on maksimaalselt 3000 mm,
reapostid on 1iabimddduga 48 mm ja seina paksusega 1,5 mm. Piirdeaia kdik postid ja kaldtoed
peavad olema enne rohelise PVC-kattega katmist kuumtsingitud seest ja viljast. Tsingikihi
paksus kokku sees ja viljas peab olema vahemalt 275 g/m?2.

Piirdeaia metallkonstruktsioonid, mis hakkavad paiknema pingestatud kontaktvorgu osadele
lahemal kui 5 m, peavad olema maandatud. Metallkonstruktsioonide korrosioonikaitse peab
vastama keskkonna saasteklassile C3.

Piirdeaia koik postid ja kaldtoed peavad olema paigaldatud vundamendisiivendisse, mis seejérel
tdis betoneeritakse. Vundamendi auk peab kogu siigavuses olema iihtlase labimddduga
(soovitavalt puuritud). Kiilmakerke véltimiseks on kategooriliselt keelatud valada pealt laienevat

vundamenti nn seent, mis ulatub maapinnani. Tugipostide ja kaldtugede vundamendi siigavuseks
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on vihemalt 900 mm ning laiuseks viahemalt 300300 mm. Reapostide vundamendi siigavuseks
on vihemalt 700 mm ning laiuseks vihemalt 200x200 mm. Vundamentide betooni tugevusklass
peab olema minimaalselt C25/30 keskkonnaklassiga XC2.

Autoviravana kasutatakse Fagel paneel tditega tiibviravaid (voi samavéirseid) laiusega

5000 mm ja korgusega 2000 mm. Postidena kasutatakse 100x100 mm poste.

9.2. Maa-alused kommunikatsioonid

Antud piirkonnas on erinevate valdajate vorke, millega tuleb ehituse kdigus arvestada. Kaablite
paiknemisel tuleb ldhtuda joonistest, kuid tdpne asukoht tuleb 16plikult méirata Surfimise teel.
Vastavalt trassi valdajate ndudmisele tuleb enne kaevamist kohale kutsuda valdaja esindaja.

Piirdeaia ristumisel/1dikumisel tuleb jargida vorguvaldajate kehtestatud ndudeid.

10. Krundijaotuskava

Krundijaotuskava on koostatud raudteeldigu Ogvendamise viljachitamiseks vajaliku
voorandamisprotsessi ldbiviimiseks, kuna olemasoleva raudteemaa koridori laius on selleks
ebapiisav. Krundijaotuskavaga hdlmatav maa-ala paikneb Ladne-Viru maakonnas Kadrina
vallas. Krundijaotuskava hdlmab kokku kolme kinnistut ja nelja draldiget. Tédpsed &raldike
kontuurid on esitatud joonistel 4-1 kuni 4-3.

Antud territooriumil toimuvad jargmised peamised ehitustodd: raudtee rajamine uuele muldele,
veeviimarite rajamine (kraavid/kiivetid ja drenaaZz) ja hooldustee rajamine raudtee korvale.
Raudtee korvale paigaldatakse eraldi projekti jargi kaablid ja ehitatakse kontaktvorgu liin koos
mastidega. Tulevasele raudteemaale peab lisaks jiima koridor maa-aluste kommunikatsioonide

(iildjuhul kaablid) paigaldamiseks ja perspektiivse raudtee ehitamiseks tulevikus.

11. Keskkonnakaitse ja ohutus

Tapa—Kadrina km 193,422-194,738 16igul ei oma raudtee dgvendamine eeldatavalt olulist
negatiivset mdju keskkonnale. Ogvendataval 18igul asuvad Kadrina maanteeviadukt ja Loobu joe
sild. Kavandatav tegevus kaitsealale, hoiualale, piisielupaika ega kaitstava looduse iiksikobjekti
kaitsevoondisse ei jad.

Planeeritavad tegevused jidivad Loobu joe (VEE1077900) veekaitse- ning kalda ehituskeelu- ja

piiranguvoondisse, mistdttu on vajalik arvestada looduskaitseseaduse (LKS) 6. peatiikis
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satestatud kaldakaitse eesmérkide ja kitsendustega ning veeseaduse (VeeS) § 119 sitestatud
veekaitsevoondi piirangutega.

Vastavalt VeeS § 119 p 5 on veekaitsevoondis ehitamine keelatud va kui see on kooskdlas
VeeS § 118 1g 1 nimetatud eesmirgiga ning LKS § 34 sitestatud ranna- ja kaldakaitse
eesmarkidega.

LKS § 38 Ig 3 kohaselt on ranna v&i kalda ehituskeeluvoondis uute hoonete ja rajatiste ehitamine
keelatud. LKS § 38 lg 4 kohaselt ehituskeeld ei laiene piirdeaedadele, kiill aga tuleb arvestada, et
piirdeaed ei tohi piirata liikumist Loobu joe kallasrajal (4 m). Projekteeritud piirdeaia
lahendusega on antud ndue tagatud (piirdeaed on ldpetatud enne kallasrada). Samuti ei laiene
ehituskeeld kehtestatud detailplaneeringuga voi kehtestatud iildplaneeringuga kavandatud
raudteele (LKS § 38 1g5p 11).

Ehitustoode ala jadb kaitsmata ja norgalt kaitstud pohjaveega alale, mistottu ehitustegevus peab
olema korraldatud selliselt, et oleks vilistatud saasteainete sattumine pdhjavette.

Kavandatava tegevuse alale ja ldhipiirkonda jddb héavinud karuputkekoloonia JLV132. Kuigi
koloonia seisund on maérgitud hivinuks, tuleb koloonia piirkonnas tegevuste teostamisel olla
endiselt ettevaatlik, kuna siigaval pinnases vOib veel seemneid leiduda. Seetdttu tuleb koloonia
alal soita raskemate masinatega vaid kiilmunud pinnasel. Samuti tuleb kogu koloonia piires
viltida pinnase liigutamist (segada voi iiles kaevata), kindlasti peab olema vilistatud pinnase
mujale viimine. Masinate rattad tuleb puhastada kohas, kus seemnete levik on vilistatud. Juhul
kui t6ode kiigus leitakse viljaspool teadaolevaid karuputkekolooniaid karuputke taimi, tuleb

sellest Keskkonnaametile teada anda aadressil info @keskkonnaamet.ee. Rohkem infot karuputke

voorliikidest ja nende torjest saab Keskkonnaameti kodulehelt.

Raudtee ehitusel kasutatakse kaasaegseid raudtee-ehitusmaterjale, mis tagavad raudtee
pikaajalise eluea. Roobaste kokkukeevitamine aitab vihendada rongide liikkumisel tekkivat miira.
Raudtee -ehitustegevus ja ekspluatatsioon ei nide ette pOhja- vOi pinnavee kasutamist.
Raudteeliikluse ohutuse tagamiseks ja ehitustoode ldbiviimiseks on vajalik likvideerida
ehitustsooni jddvad vdsa ja puud. Puu ja pddsarinde raieks veekaitsevoondis on vajalik
Keskkonnaameti ndusolek (VeeS § 119 p 2).

Uue muldkeha rajamisel ei veeta dra pinnast olemasolevast raudtee muldkehast. Ehitustegevuseks
vajalik ehitusmaterjal (tditepinnas, ballasti killustik, liiprid, r66pad) tuuakse kohale koguses, mis
on vajalik raudtee-ehituse realiseerimiseks. Pérast ehitustoode 10ppu kogu territoorium

heakorrastatakse.
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Tooperioodi jooksul tuleb jiargida ,,Raudteede ehitistele ldhenemise ja veeremi gabariidid”
(GOST 9238-2013) kehtestatud ndudeid. Kdik dgvendusega seotud td66d raudtee gabariidis
teostatakse ,,akna* ajal.

Tekkivate jddtmete kogus on eeldatavalt vdike. Tekkinud ehitusjditmed taaskasutatakse voi
antakse kditlemiseks iile vastavat jadtmeluba omavale jadtmekéitlusettevottele.

Ehitustoodel peab ehitaja jilgima ja tditma koiki ndudeid, mis on esitatud Vabariigi Valitsuse 8.
detsembri 1999.a. médruses nr 377 “Tootervishoiu ja tooohutuse nduded ehituses”. Ehitustoode
ajal ei tohi tootsoonis viibida korvalisi isikuid ja ehitustood ei tohi ohustada ehituse

mojupiirkonnas viibijaid.
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